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In a system for releasing the brake pedal (10) in 



the event of a collision, the pedal is linked to the 
body (16) of the vehicle by a bracket (20). A 
lower portion of the bracket is hinged (15) to the 
body (16) of the vehicle and an upper portion of 
the bracket is hooked to a hook member (30) in 
turn pivotally mounted at a first location (32) to 
the steering column (40) and secured at a 
second location (33) to the vehicle. The hook 
member (30) has a first position, for nomrial 
operation, in which it keeps the bracket (20) 
fixed, and a second position, rotated about the 
first pivotal connection (32) to the steering 
column (40) following a collision, in which the 
bracket (20) is released from the hook member 
(30) and is free to rotate about the hinged 
connection (15) to the vehicle. In the second 
position, the brake pedal is firee to rotate until it 
reaches the front body frame (17). 
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Anordnung fur Auslosung des Bremspedals im Falle einer Kollision 



BESCHREIBUNG ' 
Teclmisches Gebiet der Erfindunp 

Die vcrliegende Erfindung betrifft ein System zura Freigeben des Bremspedals im Falle eines 
Zusanunenstofies, um so eine FuB- und Knochclverletzung des Fahrers zu verhindem, wenn 
das Fahrzeug in einen ZusammenstoB verwickelt ist. 

Hintergrund der Erfindung 

Es wurde kOrzlich herausgefunden, dass bei StraBenverkchrsunfallen, insbesondere 
FrontalzusammensteBen, eine extrem hohe Anzahl von Verletzungen durch das Bremspedal 
verursacht werden. Bei einera ZusammenstoB ist die Gefahr grofl, dass die Beine des Fahrers, 
insbesondere die KnQchel. verletzt werden, weil das Bremspedal aufgrund der durch die 
Scrvobremse-Steuerstange ausgeQbten Gegenkraft nicht vollstandig heruntergedrttckt werden 
kann. Aufgrund dessen kann das Bremspedal als starres Element betrachtet werden, das von 
dem Pedalbereich zu den Beinen des Fahrers bin gefihrlich vorsteht. 

Es wurden einige Sicherheitssysteme vorgeschlagen, mit dem Ziel, die Gefahr solcher 
Verletzungen zu verringem. 



Die DE-A-43 OS 290 offenbazt eixi Sicherheitssystem, bei dem das Bremspedal mittels eines 
gelenkig verbunden Aufbaus angebiacht ist, der im Falle eines ZusammenstoBes 
zunlckspringt, um das Pedal vom FuBbereich wegzuheben. 

Die DE-A-44 09 235 oflFenbart ein System, bei dem das Pedal an einer StQtze fiir die vordere 
Stimverkleidung schwenkbar angebracht ist. Das obere Ende des Pedals ist an einem 
Verbindungsgestdnge angeheftet, das mit einem Hauptquertrdger gekoppelt ist. Bei einem 
ZusammenstoB knickt der Stimrahmen und versetzt das Pedal weg vom Fu6 des Fahreis. 

Die DE-A-44 09 324 offenbart ein Kabelzugsystem, das das Pedal bei einem ZusammenstoB 
anhebt. 

Die EPtA-O 659 615. betrifit ein System, bei dem das Bremspedal von zwei Stiften gehalten* 
vsrird, die an einem Paar einknickbarer Halbschalen angebracht sind. Nach einem 
ZusammenstoB knicken die Halbschalen ein und lassen die Stifte ausreiBen, wodurch das 
Pedal frelgegeben wird und henmtei@llt 

Zusammenfassung der Erfindung 

Es ist ein technisches Problem der vorliegenden Erfindung, em alternatives System mit 
eln&cher Konstruktion und kleiner GesamtgiOBe bereitzustdlen, das es zidSsst, dass das 
Bremspedal in sicherer und effizienter Weise fireigegeben wird. 

GemSLB der vorliegenden Erfmdung wird dieses technische Problem durch die Bereitstellung 
eines Systems zum Freigeben des Bremspedals im Falle eines ZusammenstoQes gelfist, das 
die Merkmale des Anspruchs 1 aufweist 

Kurze Beschreibung der Zeichnuneen 

Zum besseren Vers^ndnis der vorliegenden Erfindung wird nun beispielhafl eine bevorzugte 
AusfOhrungsfoim der Erfindung \mter BeTUgnahme auf die beigefiigten Zeichnungen 
beschrieben, wobei: 



Fig. 1 ein LSngsschnitt des Sicherheitssystems gemSB der vorliegenden Erfindung 

in dner erstea normalen Betriebsstellung ist, in der das Bremspedal 
eingehakt ist, . 

Fig, 2 ein Langsschnitt des Sicherheitssystems von Fig. 1 ist, wobei das 

Bremspedal infolge eines ZusammenstoBes freigegeben ist, und 

Fig. 3, 4 und 5 Querschnittsansichten entlang der Linien Hl-III, IV-IV bzw. V-V von Fig. 1 
sind. 

Detaillierte Beschreibung einer bevorzugten Ausfiihrungsform 
Anfanglich unter Bezugnahme auf die Fig. 1 ist gemaB der vorliegenden Erfindung das 
Bremspedal 10 nicht direkt mit einer herk5nunlichen Pedalsttitze verbunden, sondera an der 
Stelle 1 1 mit einem Halteteil 20 angelenkt, das senkrechte Wande 20a, 20b hat, die auf jeder 
Seite des Pedals liegen. Das Pedal ist in bekannter Weise an der Stelle 13 an einer 
Servobremse-Steuerstange befestigt, die mit dem Bezugszeichen 14 schematisch 
gekennzeichnet ist. Der untere Teil des Halteteils 20 ist an der Stelle 1 5 an einem integral mit 
dcm Vorderkarosserierahmen 17 ausgebildeten Trager 16 angelenkt. Das Halteteil wird durch 
ein Hakcnelement 30, das mit dem oberen Teil des Halteteils 20 in Eihgriff ist, in seiner 
Normalbetriebsstellurig der Fig. 1 gehalten. Wie es auch in Fig. 4 gezeigt ist, bildet der 
Haken 30 ein Paar riickseitiger Einbuchtungen 3 1 (auf der linken und rechten Seite des 
Pedals), in die ein einstttckig mit dem Halteteil 20 ausgebildeter Stift 21 eingreift. 

Unter Bezugnahme auf die Fig. 1 und 5 ist weiterhin gemafl der vorliegenden Erfindung das 
Grundteil des Hakens 30 an der Lenksaule 40 an der Stelle 32 schwenkbar angebracht, wobei 
die LenksSule wie weithin bekannt, ein betrachtlich stances Teil des Fahrzeugs ist. Die 
Stellung der Schwcnkverbindung 32 kann demzufolge auch im Falle eines ZusammenstoBes 
als ortsfcste Stelle betrachtet wcrdcn. Der Haken 30 ist femer an dem TrSger 1 6 fest 
angebracht, beispielsweise mittels einer Schraube, an einer Stelle 33, die unterhalb der Stelle 
32 der Schwcnkverbindung mit der Lenlcsaule 40 liegt. 

Die Funktionsweise des Sicherheitssystems ist wie folgt. Bei einem FrontalzusammenstoB 
wcrden der vordere Karosserieiahmen 17 mit dem Trgger 16 und den hieran angebrachten 



Teilen rtckseitig weggedrilckt (in den Fig. 1 und 2 nach rechts). Die riickseitige Bewegung. 
wird von dem TrSger 16 fiber die Schwenkverbindung 33 auf dm Haken 30 Qbertragen, 
Aufgnmd der Gegenwrkung der im Wesentlichen unverformbaren LenksSule 40 wird aber 
die Schwenkverbindung 32 ein Drehpunkt, um den sich der Haken 30 dreht (bei Betraditung 
der Fig. 1 und 2 in Gegenuhizeigerrichtung), um so seine eigenen rfickseitigen 
Einbuchtungen 31 anzuheben lind den Stift 21 freizugeben. bi dieser Stellung ist das Haiteteil 
20 frci nach untcn drehbar (in den Fig. I und 2 in Uhrzeigerrichtung), und zwar um die 
Drehachse 15, aufgrund des Drehmoraentes, das das Haiteteil von dem Pedal 10 tlber den Stift 
1 1 aufemunt Der durch den FuB des Fahrers auf das Pedal ausgeubte Druck dreht das Pedal 
um die Stelle 13 der Verbindung mit der Servobremse-Steueretange, die ein Drehpimkt fiir 
das Pedal wird. Obwohl das Pedal an dem Haiteteil 20 angelenkt verbleibt, findet das Pedal 
beim Erreichen des vordercn Karosserierahmens 17 keinen Wid<erstand und dcmzufolge stellt 
es nicht mehr eine mdgliche Ursache f&r eine Verletzung des Fufies dar. 

Vorzugsweise ist die Drehachse IS an einer Stelle an dem Trager 16 so platziert, dass, wenn 
das Pedal heruntergedriickt wird, die verbleibende Stelle 13 im Wesentlichen mit der Stelle 15 
tibereinstimmt, an der das Haiteteil 20 mit dem Fahrzeug angelenkt ist, um das Ldsen des 
Halteteils 20 zu yerbessem. Bei einer derartigen bevorzugten Anordnung liegen die 
Drehmittelpunkte des Halteteils und des Pedals auf der gleichen horizontalen Achse. Dies 
verhindert ein Klemmen des Halteteils, was die Bewegung des Pedals verhindem wOrde. 

In einer bevorzugten Ausf&hrungsform, wie sie in den Fig. 1 und 2 gezeigt ist, weist der 
Haken 30 em Paar seitlicher Stifte 34 auf, beispielsweise aus Kunststoff, die nachgeben, wenn 
sie emer Last von groBer ungefahr 30 kg ausgesetzt sind. Die seitlichen Stifte 34 dienen als 
weiteres Verriegelungsmittel. In der Normalbetriebsstellung (Fig. 1 ) sind die seitlichen 
Stifle 34 mit dem Trager 16 so in EingrifT, dass sie verhindem, dass sich wahrend des 
Handhabens und des Zxisammenbaus der Haken 30 veisehentlich dreht FOr den Fall, dass ein 
Frontalzusammenstofi erfolgt, werden die seitlichen Stifte 34 abgeschert, was eine Drehung 
des Hakens 30 zul^st, wie es zuvor eri^utert wurde. 

Wie ersichtlich wird, leistet die Geometric des in den Fig. 1 und 2 gezeigten Systems, dass 
der Drehpunkt 15 zwischen dem Haiteteil und der Fahrzeugkarosserie bezQglich des 
Schwerpunkts des Halteteils und dem Pedal weiter nach vom bewegt wird. Aufgrund dessen 



wird, sobald der Stift 21 vom Haken 30 ausgehakt wird, die Gelenkeinheit, die duich das 
Halteteil und dem Pedal gebildet wird, aufgnind seines eigenen Gewichtes dazu neigen, nach 
unten zu fallen. 

Wahrend eine spezifische Ausfuhrungsform der Erfindung offenbart ist, ist es War, dass eine . 
derartige OfFenbarung lediglich zur Erlauterung dient und dass die Erfindung hierdurch nicht 
in irgend einer Weise beschrankt ist. Verschiedene Modifikationen werden jRir elneai 
Fachmann im Hinblick auf das voranstehende Beispiel deutlich. 
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1. System zum Freigeben des Bremspedals (10) im Falle eines Ztxsammenstofles, 
wobei das Bremspedal an einem Halteteil (20) angelenkt ist, das mit der Kaiosserie (16) des 
Fahaeuges gelenkig verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Halteteil mit seinem Unteren Abschnitt an der Karosserie 
(16) angelenkt (15) ist und dass sein oberer Abschnitt in ein Hakenelement (30) eingehakt ist, 
das wiederum an einer ersten Stelle (32) an der LenksSule (40) schwenkbar angebracht ist und 
an einer zweiten Stelle (33) an dem Fahrzeug angelenkt ist, wobei das Hakenelement (30) 
eine erste normale Betriebsstellung einnimmt, in der es das Halteteil (20) fixiert hSlt, und 
nach einem ZusammenstoO eine zweite Stellung einnimmt, die unter Verschiebimg der 
zweiten Stelle (33) zu dem Fahizeug um die erste Schwenkverbindung (32) an der Lenks&ule 
(40) verdreht ist, in der das Halteteil (20) yon dem Hakenelement (30) ausgeschwenkt und 
fici um die Gelenkverbindung (15) mit dem Fahrzeug drehbar ist, wodurch das Bremspedal 
(10) frei drehbar ist, bis es den vorderen Karosserterahmen (17) erreicht 

2. System nach Anspruchl, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkverbindung (15) des HalteteUs (20) an dem 
Fahrzeug imd die Stelle (13), an der das Bremspedal (10). an der Servobremse-Steueistange 
(14) gehalten ist, auf zwei jeweils horizontalen, im Wesentlichen ilbereinstimmenden Achsen 
Uegen. 

3 . System nach Anspnich 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass das Halteteil (20) so gefotmt ist, dass senkrechte Wande (20a, 
20b) yorhanden sind, die auf jeder Seite des Bremspedals (10) liegen, 

4. System nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass das Hakenelement (30) wenigstens ein nachgiebiges 
Verriegelungsmittel (34) aufweist, das nachgibt, weim es einer Last von ilber 30 kg ausgesetzt 
wird, wobei das Verriegelungsmittel (34) normalerweise mit dem Halteteil (16) in Eingriflf ist 
und dazu angepasst ist, im Falle einer Frontalkoliislon zu brechen, imi die Drehung des 
Hakenelementes (30) zuzulassen. 
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